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[What is claimed is:] 

1. An anti-theft device for a motor vehicle (1), comprising: 

- a transmitter and receiver unit (2), positioned on the motor 
vehicle, which is electrically connected to at least two antennae (3) 
which are positioned separately from each other in the motor vehicle 
( 1) , each of these being used to transmit an interrogation signal into 
a corresponding one of two receiving areas, 

- a portable code generator (6), which can transmit a encoded 
response signal when it receives the interrogation signal, and 

- an analysis unit which is located in the transmitter and receiver 
unit (2) and which checks the received response signal with respect 
to its authorization, 

wherein 

- one or more antennae (3) are used to transmit into the first 
receiving area (A, B) a blocking signal, by means of which the code 
generator (6) which receives the blocking signal in this receiving 
area is prevented from transmitting any response signal within a 
subsequent period (?t), and in that 

- within the period (?t) , an interrogation signal is transmitted 
by one or more antennae (3) into the second receiving area (E, F, C, 
D) , in such a way that a code generator (6), located in this second 
receiving area and receiving the interrogation signal, is made to 
transmit its response signal. 

2. The anti-theft device as claimed in claim 1, wherein, if there 
is an authorized response signal, the locking or unlocking of a central 
locking device ( 4 , 5 ) or the release of the immobilizer ( 8 ) is activated . 



1 



S PAGE BLAM< (usf 



3. The anti-theft device as claimed in claim 1, wherein at least 
one antenna (3) is positioned inside a motor vehicle (1) and at least 
one is positioned externally, on the bodywork of the motor vehicle 
(1), in such a way that, essentially, the interior space (9) is made 
to form the first receiving area and, essentially, the external space 
in the vicinity of the motor vehicle (1) is made to form the second 
receiving area. 

4. The anti-theft device as claimed in any one of claims 1 to 3, 
wherein antennae (3) are positioned in the driver's door (13) and in 
the passenger door (14), these antennae (3) being made to operate in 
phase or in phase opposition, in such a way that signals are transmitted 
into the first receiving area or into the second receiving area. 

5. The anti-theft device as claimed in any one of claims 1 to 4, 
wherein the antennae (3) are transmitting and receiving antennae, each 
of which transmits signals into the corresponding receiving area or 
receives signals therefrom. 

6. The anti-theft device as claimed in any one of claims 1 to 5, 
wherein the antennae (3) are positioned in the form of electrical coils 
in the driver's door (13), in the passenger door (14), in the rear 
doors (15), in the side wall in the area of the rear seat, of the fuel 
tank or of the fenders, in the rear hatch (16) or in other locations 
in the bodywork. 

7. The anti-theft device as claimed in claim 4, wherein only the 
antennae (3) positioned on the driver's side or only those positioned 
on the passenger side of the motor vehicle (1) are activated when a 
signal has to be transmitted into a receiving area located outside 
the motor vehicle (1) , and in that the antennae (3) positioned on both 
the driver's side and the passenger side of the motor vehicle (1) are 
activated when a signal has to be transmitted into a receiving area 
located inside the vehicle. 

[Abstract] 

This device comprises a transmitter-receiver unit (2) , connected 
to separate antennae (3) transmitting an interrogation signal into 
two receiving areas, a portable code generator (6) transmitting an 
encoded response signal when it receives the interrogation signal. 
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and an analysis unit which is located in the unit (2) and which checks 
the authorization of the response signal. 

Antennae (3) transmit into the first area (A, B) a blocking signal , 
which prevents a code generator which receives it in this area from 
transmitting any response signal during a period in which an 
interrogation signal is transmitted by antennae (3) into the second 
area (E, F, C, D) in such a way that a code generator (6), located 
in this second area and receiving the interrogation signal, is made 
to transmit its response signal. 
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^ DISPOSITIF ANTIVOL POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

fCe dispositif comprend une unite emettrice-receptrice 
reliee a des antennes (3) separees emettant un signal 
d'interrogation dans deux zones receptrices, un generateur 
de code (6) portable, emettant un signal de reponse code 
iorsqu'il recoit le signal d'interrogation, et une unite d'analy- 
se situee dans Tunite (2) et controlant I'habilitation du signal 
de reponse. 

Des antennes (3) emettent, dans la premiere zone (A, 
B), un signal de blocage qui impose a un generateur de 
code le recevant dans cette zone de n'emettre aucun signal 
de reponse pendant une duree pendant laquelle un signal 
d'interrogation est emis par des antennes (3) dans la secon- 
de zone (E, F, C, D), de sorte qu'il est impose a un genera- 
teur de code (6) se trouvant dans cette seconde zone et 
recevant le signal d'interrogation d'emettre son signal de re- 
ponse. 
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L'invention concerne un dispositif antivol, pour un vehicule automobile, 
comprenant une unite emettrice et receptrice, disposee du cote du vehicule 
automobile, qui est reliee electriquement a au moins deux antennes qui sont 
dispos6es d'une mantere separee Tune de I'autre dans le vehicule automobile 
5 et au moyen de chacune desquelles un signal d'interrogation est 
respectivement emis dans deux zones r6ceptrices, un generateur de code 
portable, qui peut emettre un signal de reponse code lorsqu'il re$oit le signal 
d'interrogation, et une unite d'analyse qui est situee dans Funite emettrice et 
receptrice et qui controle le signal de reponse regu en ce qui concerne son 
10 habilitation. 

Dans de tels dispositifs antivol, le verrouillage et le deverrouillage du 
vehicule automobile ou la liberation du blocage de conduite sont permis sans 
qu'un generateur de code, tel que par exemple une cle electronique ou une 
telecommande, doive etre actionne d'une maniere active. Un tel dispositif 

15 antivol est par exemple connu par la demande de brevet allemand DE-OS 41 
23 654 A1. Pour le verrouillage ou le deverrouillage, ce qu'il est convenu 
d'appeler un dialogue tnterrogation-reponse bidirectionnel est declenche, 
dialogue a I'occasion duquel une unite emettrice et receptrice situee dans le 
vehicule emet un signal d'interrogation et attend un signal de reponse (cela est 

20 egalement appele recherche d'un generateur de code). Un signal de reponse 
regu est analyse dans I'unite emettrice et receptrice en ce qui concerne son 
habilitation et, lorsqu'une habilitation existe, des portes sont verrouillees ou 
deverrouillees. 

Pour remission et la reception des signaux, une ou plusieurs antennes 
25 sont disposees dans le vehicule. Les antennes sont I'objet d'un 
fonctionnement tel que le dispositif antivol peut distinguer si le generateur de 
code se trouve dans I'espace exterieur au vehicule ou dans I'espace interieur 
du vehicule. Cela peut par exemple etre realist par le fait que les champs 
electromagnetiques produits par les antennes ont une portee limitee et ne 
30 couvrent ainsi qu'une zone de reception limitee dans I'espace a Unterieur de 
laquelle des signaux peuvent etre regus sans probleme par Tantenne. 

Toutefois, la delimitation precise entre I'espace interieur du vehicule et 
Tespace exterieur au vehicule est dans la pratique toujours affectee de 
tolerances. Cela est lie au fait que les antennes produisent des champs 
35 electromagnetiques qui ne sont pas delimites d'une maniere nette. C'est ainsi 
par exemple qu'au moyen d'une antenne qui rayonne de preference dans 
I'espace exterieur entourant le vehicule (on I'appelle antenne exterieure), c'est 



BNSDOCID: <FR 2814188A1 J_> 



^4i8a 

2 



non seulement I'espace exterieur, mais egalement une petite partie de 
I'espace interieur du vehicule qui sont couverts. Inversement, une antenna qui 
emet de preference ses signaux dans I'espace interieur (on I'appelle antenne 
interieure) peut 6galement emettre dans I'espace exterieur du fait de ce qu'il 
5 est convenu d'appeler un depassement de portee. Les signaux sont 
habituellement amortis par la carrosserie (les champs sont I'objet d'un effet 
d'ecran partiel). 

Dans le dispositif antivol connu, un dialogue interrogation-reponse se 
deroule lorsque se presente un souhait de verrouillage ou de deverrouillage. 

10 Toutefois, le verrouillage ou ie deverrouillage effectif n'a lieu que lorsqu'un 
generateur de code est reconnu etre a I'exterieur du vehicule. Si Tutilisateur a 
par erreur laisse son generateur de code dans I'espace interieur du vehicule, 
celui-ci pourrait alors repondre a une interrogation d'espace exterieur (ci-apres 
interrogation exterieure), bien qu'il sort situe dans I'espace interieur, et ceci 

15 etant donne que, bien qu'a Tinterieur du vehicule, le generateur de code se 
trouve neanmoins encore juste dans !a zone de reception de Tantenne 
exterieure. 

L'utilisateur peut alors s'eloigner du vehicule en croyant emporter le 
generateur de code sur lui. Pour le deverrouillage ulterieur, n'importe quelle 
20 personne autorisee peut alors s'approcher du vehicule et deverrouiller les 
portes, etant donne que le generateur de code abandonne est reconnu par 
erreur comme se trouvant a I'exterieur et repond correctement par son signal 
code. 

II est alors possible, au moyen d'un positionnement et d'un agencement 
25 des antennes, d'essayer d'assurer une separation la plus exacte possible 
entre I'espace interieur et I'espace exterieur. En tout etat de cause, cela n'est 
souvent pas possible sur le plan materiel. C'est ainsi que, dans la plupart des 
cas, il existe des zones de reception qui sont couvertes par un champ 
electromagnetique aussi bien dans le cas d'une interrogation exterieure que 
30 dans le cas d'une interrogation d'espace interieur (ci-apres interrogation 
interieure). 

Par ailleurs, dans le cas de zones de reception se chevauchant, il est 
possible d'interroger le generateur de code aussi bien dans I'espace interieur 
que dans I'espace exterieur et de ne le reconnaTtre comme valable qu'au seul 
35 fait qu'il emet dans I'espace exterieur un signal de reponse. A cet effet, 
plusieurs signaux d'interrogation et de reponse sont necessaires, ainsi que 
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cela est par exemple le cas dans le dispositif antivol connu conforme a DE 198 
11 572C1. 

C'est pourquoi I'invention a pour but de fournir un dispositif antivol, pour 
vehicule automobile, au moyen duquel une protection amelioree vis-a-vis du 
5 vol soit assuree. 

A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif antivol pour vehicule 
automobile, du type generique defini en introduction, dans lequel, par une ou 
plusieurs antennes, il est emis, dans la premiere zone de reception, un signal 
de blocage au moyen duquel il est impose au generateur de code qui regoit le 
10 signal de blocage dans cette zone de reception de n'emettre aucun signal de 
reponse dans la limite d'une duree s'ecoulant a la suite et, dans la limite de la 
duree, un signal d'interrogation est emis au moyen d'une ou plusieurs 
antennes dans la seconde zone de reception, de sorte qu'il est impost a un 
generateur de code se trouvant dans cette seconde zone de reception et 
1 5 recevant le signal d'interrogation d'emettre son signal de reponse. 

Ainsi, un signal de blocage est d'abord emis au moyen d'une premiere 
antenne dans une premiere zone de reception. Si un generateur de code s'y 
trouve, celui-ci est temporairement bloque. Ensuite, un dialogue interrogation- 
reponse est effectu6 au moyen d'une seconde antenne. Cette seconde 
20 antenne rayonne dans une seconde zone de reception. 

Grace a ce dispositif antivol, des generateurs de code qui se trouvent 
dans une zone de reception non souhaitee sont bloques. Seuls peuvent aiors 
repondre les generateurs de code qui se trouvent dans une autre zone de 
reception, souhaitee. 
25 Cette solution a Tavantage d'offrir une securite elevee a regard d'un vol 

ou d'un acces non autorise au vehicule. En meme temps, peu de temps est 
necessaire pour le dialogue interrogation-reponse entre le vehicule et le 
generateur de code portable, etant donn6 que seuls un petit nombre de 
signaux doivent etre emis. 
30 Le dispositif antivol conforme a Tinvention peut aussi presenter une ou 

plusieurs des particularites suivantes : 

- en cas de signal de reponse habilite, le verrouillage ou deverrouillage 
d'un dispositif de verrouillage central ou la liberation du blocage de conduite 
est commande, 

35 - au moins une antenne est disposee a I'interieur d'un vehicule 

automobile et au moins une disposee a I'exterieur, sur la carrosserie du 
vehicule automobile, de sorte qu'essentiellement I'espace interieur est forme 
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en tant que premiere zone de reception et essentiellement Tespace exterieur 
au voisinage du vehicule automobile forme en tant que seconde zone de 
reception, 

- des antennes sont disposees dans la porte de conducteur et la porte 
5 de passager, lesquelles antennes font Pobjet d'un fonctionnement en phase ou 

en opposition de phase, d'une mantere telle que des signaux sont emis dans 
la premiere zone de reception ou dans la seconde zone de reception, 

- les antennes sont des antennes emettrices et receptrices qui emettent 
chacune dans la zone de reception respective correspondante ou regoivent 

10 chacune de celle-ci des signaux, 

- les antennes sont disposees sous forme de bobines electriques dans 
la porte de conducteur, dans la porte de passager, dans les portes arriere, 
dans la paroi laterale dans la zone du siege arriere, du reservoir ou du pare- 
chocs, dans le capot arriere ou en d'autres emplacements dans la carrosserie, 

15 - seules les antennes disposees sur le cote du conducteur ou seules 

celles disposees sur le c6te du passager du vehicule automobile sont 
commandees lorsqu'un signal doit etre emis dans une zone de reception 
situee a F exterieur du vehicule automobile et les antennes disposees aussi 
bien du cot6 du conducteur que du cote du passager du vehicule automobile 

20 sont commandees lorsqu'un signal doit etre emis dans une zone de reception 
situee a ('interieur du vehicule. 

Ainsi, avec ce dispositif antivol, il est possible de commander a distance 
non seulement le dispositif de verrouillage central, mais egalement le blocage 
de conduite. Des antennes s6parees peuvent etre presentes seulement pour 

25 I'espace exterieur et seulement pour res pace interieur. Toutefois, des zones 
de reception peuvent egalement etre couvertes au moyen des antennes, les 
differentes antennes etant commandees d'une maniere differente en phase ou 
en puissance. Du fait que les antennes peuvent de preference etre realisees 
sous forme de bobines dans la porte de conducteur, dans la porte de 

30 passager, dans les portes arriere, dans le capot arriere ou en d'autres 
emplacements dans la carrosserie, il est alors possible que tout I'espace 
interieur et tout Fespace exterieur situe dans Tenvironnement direct autour du 
vehicule soient couverts, au moyen de champs electromagnetiques qui sont 
produits par les antennes, d'une maniere telle qu'un signal provenant d'un 

35 generateur de code puisse etre re<?u. 

Des exemples de realisation de invention sont exposes ci-apres en 
detail en regard des dessins schematiques. On voit : 
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a la figure 1, un schema-bloc d'un dispositif antivol conforme a 
Tinvention dispose dans un v6hicule automobile, 

a la figure 2, des graphes de deroulement dans le temps tels qu'ils se 
pr6sentent dans le cas d'un dispositif antivol classique, 
5 a la figure 3, des graphes de deroulement tels qu'il se presentent dans 

le cas du dispositif antivol de la figure 1 , 

a la figure 4, une vue de dessus d'un vehicule automobile dans lequel 
plusieurs antennes servant a emettre des signaux sont disposees et, 

a la figure 5, une vue en coupe d'un vehicule automobile comportant le 
10 dispositif antivol de la figure 1 conforme a Tinvention. 

Un dispositif antivol conforme a Tinvention comprend, dans un vehicule 
automobile 1 (figure 1 ), une unite emettrice et receptrice 2 (SUE). Cette unite 
emettrice et receptrice 2 est reliee a une ou plusieurs antennes 3 pour emettre 
et recevoir des signaux. Par ailleurs, Tunite emettrice et receptrice 2 est reliee 
1 5 par le dispositif de verrouillage central a ses serrures de porte 4, a une serrure 
de capuchon de reservoir, a la serrure de boTte a gants et a la serrure de capot 
arriere 5, ainsi qu'a la serrure d'allumage 10. 

Un signal d 1 interrogation est emis au moyen de Tunite emettrice et 
receptrice 2 lors d'un declenchement (par exemple lorsqu'on actionne un 
20 interrupteur, lorsqu'on tire la poignee de porte, lorsqu'on actionne 
manuellement le commutateur d'allumage-demarrage, lorsqu'un capteur de 
proximite reagit ou lorsqu'on ferme une porte). Lorsque ce signal 
d'interrogation est re?u par un generateur de code 6, celui-ci envoie en retour 
son signal de reponse. Ce signal de reponse est analyse dans Tunite emettrice 
25 et receptrice 2 et, en cas d'habilitation, les serrures de porte 4 sont verrouillees 
ou deverrouillees ou le blocage de conduite 8 (WFS) est lib§r§. 

La figure 2 illustre un deroulement classique, par exemple pour le 
verrouillage du vehicule 1, avec un graphe de deroulement dans le temps qui 
represente les variations dans le temps des signaux concernes et les etats 
30 correspond ants. Lorsque le souhait de Tutilisateur de verrouiller le vehicule 
(demande de verrouillage) se presente a un instant t 0 , un signal d'interrogation 
est d'abord emis dans Tespace interieur 9, au moyen d'une premiere antenne 
3 (ici une antenne interieure 3'), par suite de Tactionnement manuel d'un 
interrupteur de declenchement non represente. Si un generateur de code 6 se 
35 trouve dans le vehicule, celui-ci repond par son signal de reponse. II est ainsi 
mis fin a T interrogation interieure. 
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Ensuite, au moyen d'une autre antenne 3 (ici I'antenne exterieure 3"), 
un signal d'interrogation est egalement emis, plus precisement cette fois dans 
I'espace exterieur situe en dehors du vehicule. Si un generateur de code se 
trouve a I'exterieur du vehicule (mais encore a portee), celui-ci emet en retour 
un signal de reponse. Si le signal d'interrogation de I'antenne exterieure 3" est 
alors regu par un generateur de code 6 se trouvant eventuellement dans le 
vehicule 1, celui-ci emet egalement en retour son signal de reponse (signal de 
reponse represents en lignes en trait interrompu). 

Ce n'est que lorsqu'a ete regu, sur la base de interrogation exterieure, 
un signal de reponse ne provenant pas d'un g6n6rateur de code 6 qui a deja 
emis un signal de reponse lors de I'interrogation d'espace interieur et dont 
Thabilitation est presente apres une analyse, que le vehicule 1 est verrouille. 

Etant donne qu'egalement un generateur de code 6 se trouvant dans le 
vehicule 1 peut recevoir le signal d'interrogation lors de I'interrogation 
exterieure et inversement, une delimitation stricte entre I'espace interieur et 
I'espace exterieur est necessaire. Le vehicule ne doit etre verrouille ou 
deverrouille au moyen d'un generateur de code 6 que si celui-ci se trouve 
d'une maniere sure a I'exterieur du vehicule 1. Un generateur de code 6 se 
trouvant a Tinterieur du vehicule 1 ne doit en aucun cas repondre a une 
interrogation exterieure. 

C'est pourquoi, conform6ment a I'invention, lorsqu'une demande de 
verrouillage se presente, un signal de blocage (voir figure 3) est d'abord emis 
par une antenne interieure 3'. Tous les generateurs de code 6 qui regoivent ce 
signal de blocage sont alors bloques pour une duree prefixee At, ce qui signifie 
que le generateur de code 6 ne peut emettre aucun signal de reponse pendant 
la duree de blocage. 

Ensuite, une interrogation exterieure est executee. Un signal 
d'interrogation est emis au moyen d'une antenne exterieure 3", a la suite de 
quoi un generateur de code 6 situe a Texterieur du vehicule 1 peut renvoyer 
son signal de reponse. Si un signal de reponse est regis et que celui-ci se 
revele egalement etre habilite, le vehicule 1 peut alors etre verrouille. 

Si un g£n6rateur de code 6 s'est trouve a I'interieur du vehicule 1 , celui- 
ci peut, apres I'operation de verrouillage, etre bloque ou egalement rester 
bloque jusqu'a ce que le vehicule 1 soit de nouveau deverrouille de Texterieur 
d'une maniere normale. 

Si I'utilisateur veut faire demarrer son vehicule, il actionne d'abord un 
commutateur d'allumage-demarrage ou la serrure d'allumage 10. A la suite, au 
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moyen d'une antenne exterieure 3", un signal de blocage est emis dans la 
zone exterieure, afin que le generateur de code se trouvant dans celle-ci soit 
bloque temporairement pendant une duree At. Ensuite, le dialogue 
interrogation-reponse a lieu entre une antenne interieure et le generateur de 
5 code situe dans I'espace interieur. En cas d'habilitation justifiee, I'allumage est 
alors mis en circuit et le moteur a combustion est demarre. On evite ainsi que 
des enfants qui se trouvent a I'interieur du vehicule et qui jouent ne fassent 
demarrer le vehicule lorsqu'un utilisateur possedant un generateur de code 6 
habilite se trouve a I'exterieur du vehicule 1 au voisinage de celui-ci. 

10 Dans le cas de ce dispositif antivol, seule est necessaire une demande 

de blocage par emission d'un signal de blocage au moyen d'une premiere 
antenne 3 dans une premiere zone de reception est necessaire. A la suite, un 
signal d'interrogation est emis au moyen d'une autre antenne 3 dans une autre 
zone de reception et on attend un signal de reponse. Lorsque celui-ci est regu, 

15 il est controle en ce qui concerne son habitation et une fonction appropriee 
est executee. La totalite du dialogue interrogation-reponse se deroule ainsi 
rapidement et dans une large mesure sans que I'utilisateur ne s'en rende 
compte. 

En principe, avec ce dispositif antivol et au moins deux groupes 
20 differents d'antennes (a savoir antennes interieures 3' et antennes exterieures 
3"), il se presente les zones partielles suivantes dans lesquelles des signaux 
des antennes 3 peuvent etre re?us (voir figure 1 ; les zones de reception sont 
indiquees d'une maniere idealisee par des cercles ou ellipses en pointilles ou 
en traits mixtes) : 

25 zone partielle A : zones de reception dans Tespace interieur de vehicule 

9 qui ne sont atteintes que par une interrogation interieure, 

zone partielle B : zones de reception dans I'espace interieur de vehicule 
9 qui sont atteintes aussi bien par une interrogation interieure que par une 
interrogation exterieure, 
30 zone partielle C : zones de reception dans Tespace interieur de vehicule 

9 qui ne sont atteintes que par une interrogation exterieure, 

zone partielle D : zones de reception dans I'espace interieur de vehicule 
9 qui ne sont atteintes par aucune des deux interrogations, 

zone partielle E : zones de reception dans I'espace exterieur au 
35 vehicule qui ne sont atteintes que par une interrogation exterieure, 
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zone partielle F : zones de reception dans I'espace exterieur au 
vehicule qui sont atteintes aussi bien par une interrogation interieure que par 
une interrogation exterieure, 

zone partielle G : zones de reception dans I'espace exterieur au 
5 vehicule qui ne sont atteintes que par une interrogation interieure et 

zone partielle H : zones de reception dans I'espace exterieur au 
vehicule qui ne sont atteintes par aucune des deux interrogations. 

Une interrogation exterieure est executee au moyen d'une antenne 
exterieure 3 M et une interrogation interieure au moyen d'une antenne interieure 
10 3'. Du fait d'un depassement de portee, des signaux d'une antenne interieure 
3' peuvent egalement etre regus dans une petite zone de reception situee 
dans I'espace exterieur et des signaux d'une antenne exterieure 3 M peuvent 
egalement etre regus dans une petite zone de reception situee dans I'espace 
interieur 9. 

15 Si alors un generateur de code 6 portable se trouve dans Tune des 

zones partielles A ou B f c'est-a-dire dans la zone de reception de I'antenne 
interieure 3\ et s'il regoit le signal de blocage, ce generateur de code 6 est 
alors bloque par le signal de blocage. 

Pour qu'on ait I'assurance que, dans chaque cas, tous les generateurs 

20 de code 6 situes dans le vehicule 1 soient bloques, I'antenne interieure 3' doit 
etre montee ou agencee, ou faire l-'objet d'un fonctionnement a forte 
puissance, de fagon a couvrir au moins tout I'espace interieur 9, ce qui signifie 
que, dans la totality de I'espace interieur 9, des signaux provenant de 
I'antenne interieure 3' peuvent etre regus par un generateur de code 6 (les 

25 zones partielles A et B s'etendent sur la totaiite de I'espace interieur 9). C'est 
pourquoi il est avantageux que les zones partielles C et D situees dans 
I'espace interieur 9 disparaissent completement et soient couvertes par les 
zones partielles A et B. Dans ce cas alors, tous les generateurs de code 6 
situes dans le vehicule 1 sont bloques par la premiere interrogation interieure 

30 (signal de blocage). 

En tout etat de cause, il est alors possible qu'en tant qu'effet 
secondaire, soient egalement bloques des generateurs de code 6 qui sont 
disposes a I'exterieur tout a fait a proximite du vehicule 1. C'est pourquoi 
I'antenne interieure 3' ne doit pas presenter un depassement de portee trop 
35 grand, afin que les signaux ne puissent pas parvenir trop loin vers I'exterieur. 
Les antennes interieures 3' devraient egalement etre agencees, et etre 
montees dans I'espace interieur 9, d'une maniere telle que la carrosserie 
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assure un effet d'ecran vers I'exterieur a regard du champ electromagnetique 
de ces antennes interieures 3\ 

Un ou plusieurs signaux de blocage peuvent etre emis par I'antenne 
interieure 3\ Ces signaux de blocage exercent dans chaque cas un blocage 
5 temporaire (duree At) d'un ou plusieurs generateurs de code 6 qui se trouvent 
dans la zone de reception de I'antenne interieure 3\ Pendant cette dur§e de 
blocage, un signal d'interrogation est emis au moyen de I'antenne exterieure 
3" et, de ce fait, les generateurs de code 6 bloques ne peuvent pas se 
manifester par leur signal de reponse, et seuls le font les generateurs de code 

10 6 situes dans la zone de reception des antennes exterieures 3". 

La duree At peut etre une duree determinee qui est dimensionnee d'une 
maniere telle que, d'une fagon sure, apres la fin du signal de blocage, un 
signal d'interrogation peut etre emis et un signal de reponse provenant d'un 
autre generateur de code 6 peut etre re?u (la duree At est adaptee a la duree 

15 du dialogue interrogation-reponse). Le blocage du generateur de code 6 situe 
dans I'espace interieur 9 est alors annule apres la duree fixe At. Cette duree At 
peut etre conservee en memoire dans le gen6rateur de code 6 et etre appelee 
lors de la reception du signal de blocage. La duree At peut egalement etre 
communiquee au generateur de code 6 sous forme d'une information 

20 provenant de l'unite emettrice et receptrice 2. Ainsi, le blocage du generateur 
de code 6 peut alors etre utilise pour d'autres operations ayant une duree 
d'une longueur differente. 

La duree At peut egalement etre variable. Par exemple, le generateur 
de code 6 situe dans I'espace interieur 9 reste bloque jusqu'a ce que le 

25 vehicule 1 soit deverrouille d'une maniere normale au moyen d'un autre 
generateur de code 6 habilite. II est alors impose a Tunite 6mettrice et 
receptrice 2 qu'un signal de deblocage soit emis au moyen d'une antenne 
interieure 3 1 dans I'espace interieur 9, de sorte que tous les generateurs de 
code 6 bloques peuvent etre debloques et etre de nouveau utilises d'une 

30 maniere normale. 

Aussi longtemps que le generateur de code 6 est bloque, il n'envoie 
aucun signal de reponse qui entraTnerait un deverrouillage des portes ou du 
coffre 7 ou une liberation du blocage de conduite 8. Meme si, en brisant les 
glaces, un voleur entrait en possession du generateur de code 6, il ne pourrait 

35 pas, a I'aide de celui-ci, deverrouiller le vehicule 1 . 

Pour obtenir une delimitation la meilleure possible entre I'espace 
interieur 9 et I'espace exterieur en ce qui concerne les zones de reception, les 
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antennes interieures 3' sont par exemple disposees dans la console centrale 
11 (figure 4) ou sur le retroviseur interieur 12. Elles peuvent egalement etre 
disposees sur la face interieure de la carrosserie, et cela dans chaque porte 
(porte de conducteur 13, porte de passager 14, portes arriere 15, capot arriere 
5 16) ou en d'autres emplacements dans I'espace interieur 9. 

Pour que la totalite de la zone situee a I'exterieur du vehicule 1 et a 
proxinnite autour du vehicule 1 puisse etre couverte par un champ 
electromagnetique, les antennes exterieures 3 M sont disposees a I'exterieur en 
etant reparties sur le vehicule 1. C'est ainsi que celles-ci peuvent egalement 
10 etre disposees 3 I'exterieur dans les portes (poignee de porte 17 ou retroviseur 
exterieur 18), dans la zone du reservoir ou des pare-chocs et dans la zone du 
capot arriere 16. 

Les antennes 3 sont de preference realisees sous forme de bobines et 
disposees de maniere a presenter une caracteristique de rayonnement qui est 

15 representee dans la zone de reception chaque fois preferee (voir les ellipses 
en pointilles et en trait mixte a la figure 1). II peut egalement n'etre prevu que 
deux antennes 3 en forme de bobine, plus precisement Tune dans la porte de 
conducteur 13 et Tautre dans la porte de passager 14. La "commande" visee 
pour I'espace interieur 9 ou I'espace exterieur s'obtient alors au moyen d'une 

20 commande differente des antennes 3. 

Si, par exemple, une ou plusieurs antennes 3 sont commandees sur un 
cote du vehicule 1 , c'est I'espace exterieur qui est essentiellement traverse par 
un champ electromagnetique. Si, par contre, deux antennes 3 a disposition 
opposee (par exemple dans la porte de conducteur 13 et dans la porte de 

25 passager 14) sont commandoes par Tunite emettrice et receptrice 2, c'est 
essentiellement I'espace interieur 9 qui est traverse par un champ 
electromagnetique. 

Si, par exemple, deux antennes 3 a disposition opposee sont 
commandees en meme temps d'une maniere telle que leurs champs 

30 electromagnetiques soient diriges dans le vehicule dans des sens opposes 
(dephasage de 180° I'un vis-a-vis de Tautre), il est produit un champ 
electromagnetique tel que represents & la figure 5. Avec un tel champ, c'est 
essentiellement la zone centrale de I'espace interieur 9 qui est couverte. Si, 
par contre, les deux antennes 3 a disposition opposee sont commandees en 

35 phase (dephasage 0°), les lignes de champ du champ electromagnetique 
passent, a I'interieur du vehicule 1 , d'une antenne 3 a I'autre et dans la zone 
de la tole de plancher 19 ou de la tole de toit 20. De ce fait, c'est 
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essentiellement la zone peripherique de Pespace interieur 9 qui est couverte 
par un champ electromagnetique. Ainsi, au moyen d'une variation du 
dephasage entre les deux antennes 3, il est possible de couvrir entierement 
tout Pespace interieur 9 du vehicule 1, de sorte que le generateur de code 6 
5 peut recevoir le signal de blocage meme lorsqu'il est dispose d'une maniere 
defavorable vis-a-vis des antennes 3 a I'interieur du vehicule 1 ou dans des 
coins de Pespace interieur 9. 

Pour, dans chaque cas, traverser d'une maniere optimale la partie avant 
et la partie arriere de Pespace interieur 9 au moyen d'un champ 

10 electromagnetique ou de produire le champ de preference dans la zone 
exterieure arriere ou la zone exterieure avant, les antennes 3 situees dans les 
portes avant ou les portes arriere 13, 14, 15 sont soumises a des puissances 
differentes. De cette maniere, on a Passurance qu'un generateur de code 6 qui 
reste dans Pespace interieur 9 ne peut pas repondre a une interrogation 

15 interieure, mais est egalement bloque au moyen de celle-ci. Une antenne 3 
peut egalement etre disposee dans la zone de la plage arriere 21, afin de 
couvrir Pespace interieur 9 arriere. 

Les zones partielles C (zone de reception situee dans Pespace interieur 
9 qui n'est atteinte que par des signaux de Pantenne exterieure 3") et D 

20 (Pespace interieur 9 qui n'est atteint par aucun signal), telles qu'elles sont 
representees a la figure 1, sont ainsi fortement reduites ; eventuellement, elles 
disparaissent meme totalement. Un agencement approprie des antennes 
interieures 3* permet d'empecher que Pantenne interieure 3' ne rayonne trop 
loin dans Pespace exterieur. Ainsi, les zones partielles F et G sont maintenues 

25 les plus petites possible. 

Le dialogue bidirectionnel complet entre Punite ernettrice et receptrice 2 
et le generateur de code 6 qui commence par Pemission du signal de blocage 
et s'acheve par la reception du signal de reponse peut, grace au dispositif 
antivol conforme a Pinvention, etre maintenu tres bref dans le temps et etre 

30 lirnite au plus strict necessaire. Aucune multiplicite d'interrogations n'est 
necessaire, etant donne que, lorsqu'un signal de reponse est regu, il est etabli 
d'une maniere sure que celui-ci ne provient pas d'un generateur de code 6 en 
venant de Pespace interieur 9. De ce fait, Putilisateur ne remarque pas que son 
generateur de code 6 est interroge. II peut egalement etre sur du fait qu'au 

35 moins un generateur de code 6 est a Pexterieur du vehicule 1 lorsqu'il 
verrouille son vehicule 1. Par ailleurs, la communication de donnees est mieux 
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protegee d'une ecoute non autorisee, etant donne que seuls un petit nombre 
de signaux sont transmis. 

Par le terme generateur de code 6 portable, il faut egalement entendre 
un transpondeur ou une cle electronique. Par le terme "generateur de code 6" 
5 ou "transpondeur", il faut entendre un dispositif qui regoit un signal et renvoie a 
la suite automatiquement un signal. Un generateur de code 6 peut etre 
dispose sur une cle classique ou une carte de credit ou dans un autre boTtier 
fonctionneilernent equivalent. 

Par le terme "zone de reception", il faut entendre toute zone a i'interieur 

10 de laquelle un signal 6mis sans fil au moyen d'une antenne 3 peut encore etre 
regu avec une puissance suffisante de reception. La limite de la zone de 
reception constitue la portee des signaux. 

Le signal d'interrogation, le signal de reponse et le signal de blocage 
sont des signaux qui contiennent une information codee binaire. L'information 

15 codee constitue Tindication d'une habilitation qui est fournie au moyen d'une 
comparaison et d'une coincidence avec une information codee conservee en 
memoire et attendue. 

Les signaux peuvent etre modules en amplitude, en frequence oLi en 
phase ou etre emis d'une autre maniere en etant modules sur une frequence 

20 porteuse. Habituellement, le signal d'interrogation et le signal de blocage pour 
des dispositifs antivol pour v6hicule automobile sont emis a une frequence 
porteuse d'environ 125 kHz, d'une maniere inductive au moyen de bobines 
servant d'antennes 3. Le generateur de code 6 peut emettre son signal de 
reponse a une frequence porteuse plus elevee, d'environ 433 MHz. Bien 

25 entendu, il est egalement possible d'utiliser d'autres frequences porteuses, 
comme par exemple 868 MHz ou environ 2,4 GHz. Pour remission et la 
reception, il est possible d'utiliser respectivement une antenne emettrice et 
receptrice unique ou des antennes 3 differentes. 

Par espace interieur 9, il faut, dans le cas de I'invention, entendre 

30 egalement le coffre 7. Si, par inadvertance, un g6n6rateur de code 6 reste 
dans le coffre 7, il ne doit pas reagir a une interrogation exterieure. L'antenne 
interieure 3' pr6vue pour le coffre 7 peut etre disposee dans le capot arriere 16 
ou dans la zone de la plage arriere 21 . L'antenne exterieure 3" correspondante 
peut etre disposee exterieurement sur la carrosserie dans la zone de la 

35 poignee de capot arriere ou du pare-chocs arriere. 
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REVENDICATIONS 

1 . Dispositif antivol, pour un vehicule automobile (1), comprenant : 

- une unite emettrice et receptrice (2), disposee du cote du vehicule 
automobile, qui est reliee electriquement a au moins deux antennes (3) qui 

5 sont disposees d'une maniere separee Tune de Tautre dans le vehicule 
automobile (1) et au moyen de chacune desquelles un signal d'interrogation 
est respectivement emis dans deux zones receptrices, 

- un generateur de code (6) portable, qui peut emettre un signal de 
reponse code lorsqu'il regoit le signal d'interrogation, et 

10 - une unite d'analyse qui est situee dans I'unite emettrice et receptrice 

(2) et qui controle le signal de reponse regu en ce qui concerne son habilitation 
caracterise 

- en ce que par une ou plusieurs antennes (3), il est emis, dans la 
premiere zone de reception (A, B), un signal de blocage au moyen duquel il 

15 est impose au generateur de code (6) qui regoit le signal de blocage dans 
cette zone de reception de n'emettre aucun signal de reponse dans la limite 
d'une duree (At) s'ecoulant a la suite et 

- en ce que, dans la limite de la duree (At), un signal d'interrogation est 
emis au moyen d'une ou plusieurs antennes (3) dans la seconde zone de 

20 reception (E, F, C, D), de sorte qu'il est impose a un generateur de code (6) se 
trouvant dans cette seconde zone de reception et recevant le signal 
d'interrogation d'emettre son signal de reponse. 

2. Dispositif antivol suivant la revendication 1, caracterise en ce qu'en 
cas de signal de reponse habilite, le verrouillage ou deverrouillage d'un 

25 dispositif de verrouillage central (4, 5) ou la liberation du blocage de conduite 
(8) est commande. 

3. Dispositif antivol suivant la revendication 1 , caracterise en ce qu'au 
moins une antenne (3) est disposee a I'interieur d'un vehicule automobile (1) 
et au moins une disposee a I'exterieur, sur la carrosserie du vehicule 

30 automobile (1), de sorte qu'essentiellement I'espace interieur (9) est forme en 
tant que premiere zone de reception et essentiellement I'espace exterieur au 
voisinage du vehicule automobile (1) forme en tant que seconde zone de 
reception. 

4. Dispositif antivol suivant Tune quelconque des revendications 1 a 3, 
35 caracterise en ce que des antennes (3) sont disposees dans la porte de 

conducteur (13) et la porte de passager (14), lesquelles antennes (3) font 
I'objet d'un fonctionnement en phase ou en opposition de phase, d'une 
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maniere telle que des signaux sont ernis dans la premiere zone de reception 
ou dans la seconde zone de reception. 

5. Dispositif antivol suivant Tune quelconque des revendications 1 a 4, 
caracterise en ce que les antennes (3) sont des antennes emettrices et 

5 receptrices qui emettent chacune dans la zone de reception respective 
correspond ante ou re^oivent chacune de celle-ci des signaux. 

6. Dispositif antivol suivant Tune quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterise en ce que les antennes (3) sont disposees sous forme de bobines 
electriques dans la porte de conducteur (13), dans la porte de passager (14), 

10 dans les portes arriere (15), dans la paroi laterale dans la zone du siege 
arriere, du reservoir ou du pare-chocs, dans le capot arriere (16) ou en 
d'autres emplacements dans la carrosserie. 

7. Dispositif antivol suivant la revendication 4, caracterise en ce que 
seules les antennes (3) disposees sur le cote du conducteur ou seules celles 

15 disposees sur le cote du passager du vehicule automobile (1) sont 
commandees lorsqu'un signal doit etre emis dans une zone de reception 
situee a I'exterieur du vehicule automobile (1) et en ce que les antennes (3) 
disposees aussi bien du cote du conducteur que du cote du passager du 
vehicule automobile (1 ) sont commandees lorsqu'un signal doit etre emis dans 

20 une zone de reception situee a I'interieur du vehicule. 
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